
Vi Bilägare BEG-Special kommer ut i den 
tid då flest svenskar går i bilbytartankar. 
Tidningen skiljer sig en del från övriga ma-
gasin vi ger ut. För det första är det den 
fetaste av dem alla – med över 350 sidor 
gör den till en av de tyngsta i sin nisch – 
men det är också en av de som som lever 
längst.  
  Målgruppen är bred och den faktabank 
som BEG-Special utgör används både av 
privatpersoner och branschfolk. Vanligast 
är att den hamnar i bokhyllan, för att 
sedan tas ner när man själv, någon man 
känner, eller en kund behöver ha fakta 
kring bilköpet, oavsett om det handlar om 

ekonomi, kvalitet eller alternativ till den 
bil man från början fastnade för.
  Fördelarna med att synas i denna pu-
blikation är naturligtvis flera. Du som vill 
veta mer kan med fördel kontakta någon 
av våra säljare. De kan svara på alla dina 
frågor och guida dig till en lösning som 
passar just dig och ditt företag.

 

/Niklas Carle, chefredaktör

»Låt oss hjälpa dig på vägen.«

SPECIAL
BEG

23/2 
2024

SNABBA FAKTA
BEG-Special 2024 är här – Vi 
Bilägares faktaspäckade köp-
guide för alla som går i bilkö-
partankar. I BEG-Special tar vi 
upp det allt du behöver veta 
inför bilaffären. Vi går i genom 
olika finansieringsalternativ, 
styrkor och svagheter på samt-
liga testade modeller, rostrisk, 
barnsäkerhet och berättar vilka 
biltyper som är bäst för just 
dina behov. Genom att läsa 
Vi Bilägare BEG-Special 2024 
skyddar du dig från de många 
fällor och risker du utsätts för 
vid köp av begagnad bil. 
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Fiat Tipo, här i kombiutförande, är en ovanlig bil i en vanlig bilklass. Modellnamnet är återanvänt från äldre Fiat.

BEGAGNAT Fiat Tipo

Klassens udda fågel

Fiats bidrag i Golfklassen 

går att spåra till 70-talets 

Ritmo. Efterträdaren kom 

1988 och fick namnet Tipo. Den 

efterträdes i sin tur av Bravo/

Brava, efter det av Stilo och 

sedan Bravo/Brava igen. Snur-

rigt värre! 2015 presenterades 

en ny modell, denna gång med 

det återanvända namnet Tipo. 

Det är den bilen vi granskar här. 

Tre karossutföranden finns, 

halvkombi, sedan samt kombi. 

En upphöjd crossovermodell 

finns också, baserad på halv-

kombin. 
De minsta motorerna är på 

1,0 liter och 100 hk eller 1,4 liter 

och 95 hk. Starkare motorer 

finns på 1,6 liter och 110 hk samt 

1,4 liter och 120 hk. Dieselmo-

torn är på 1,6 liter och ger 120 

eller 130 hk. 
Vägegenskaperna är accep-

tabla, men Tipo är rätt under-

styrd när den pressas och 

styrkänslan upplevs inte heller 

som något vidare. Tipo klarar 

en undanmanöver hyfsat, men 

körmässigt finns det bättre bilar 

i storleksklassen. Ett högt väg-

Rymlig som kombi,  

låga begpriser.

Rostskydd, buller,  

medelmåttlig säkerhet.

j

k

Fiat Tipo är en doldis i Golfklassen. 

Utmanaren från Italien har sina 

brister men kan vara rena fyndet.

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

buller stör den allmänna kom-

fortkänslan. 
På förarplatsen är mätartav-

lorna mycket tydliga, och de 

flesta reglage är lättanvända. 

Multimediasystemet är dock lite 

pillig och bakom ratten finns ett 

par gömda knappar. Framstolar-

na är dugliga för de flesta, vissa 

exemplar kan ha tillvalet elek-

triskt svankstöd. Bakdörrarna 

har generös öppningsvinkel, 

vilket gör det lätt att komma i 

och ur. Det är skapligt med plats 

i baksätet och två personer sit-

ter bekvämt på ytterplatserna. 

Mittplatsen är trång. 

Fiat har en tradition av 

att bygga rymliga kombibi-

lar i kompaktklassen. Under 

80-talet fanns Regatta Weekend 

och på 90-talet såg vi både 

Tempra och Marea i Weekend-

utförande. Numera är namnet 

Weekend borta, men rymlighe-

ten som kombi finns dessbättre 

kvar. Tipo är smart utrymmes-

utnyttjad och har sänkbart last-

golv. Det gör att 550 liter eller 19 

läskbackar ryms. Om baksätet 

fälls sväljer bilen hela 38 backar, 

mycket bra med tanke på ytter-

måtten. Även sedanmodellen 

har ett stort bagageutrymme, 

510 liter, medan halvkombin 

rymmer 440.

radarsystemet i fronten är 

känsligt för småskador som kan 

kräva byte eller omkalibrering. 

Elektronikkrångel förekommer 

också, som fel på DAB-radion 

eller problem med multimedia-

skärmen.
Fiat som märke ligger 

dåligt till i Länsförsäkringars 

maskinskaderapport. Orsaken 

är främst problem med gene-

ratorer, något som också kan 

gälla Tipo. Glapp i länkarmar 

och krängningshämmarstag har 

inträffat på en del bilar, liksom 

fel på fjäderbenslagringen och i 

vissa fall även brusten fjäder.

 Dieselmotorerna har parti-

kelfilter som kan sättas igen, 

speciellt om bilen mest körs 

korta sträckor. Ett filterbyte blir 

i regel dyrt. Om regenereringen 

i partikelfiltret inte fullföljs kan 

det leda till att bränslet konta-

minerar oljesystemet, vilket kan 

orsaka hög oljenivå och i värsta 

fall motorhaveri.

I Vi Bilägares ägarundersök-

ning AutoIndex hamnar Fiat i 

botten och Tipo näst sist i sin 

storlekskategori. Ägarna är inte 

särskilt nöjda. 

Två återkallelser har gällt för 

den svenska marknaden. Tidiga 

bilar, tillverkade 2015–2016, 

återkallades 2017. Orsaken 

var att kablarna till förarens 

krockkudde kunde gnuggas 

mot rattens kabelklämma och 

ge kortslutning och då oav-

siktligt aktivera krockkudden. 

Den andra återkallelsen gällde 

exemplar tillverkade från okto-

ber 2020 fram till februari 2021. 

Även där handlade det om fel på 

krockkuddarna, fast ett mjuk-

varuproblem som kunde göra 

att krockkuddarna inte aktive-

rades alls. I Sverige berördes 114 

bilar och globalt 19 103 bilar.

Fiat tipo är en udda modell 

på den svenska marknaden och 

andrahandsvärdet är svagt. 

Modellen tappar ovanligt myck-

et i värde under de första tre 

åren. Efterfrågan på begagnade 

exemplar är liten, vilket gör 

begpriserna låga för storleks-

klassen. Därmed kan Tipo verka 

som rena prisfyndet. s
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EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 19,23 kr/l. Diesel: 25,19

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Karossen är helt i stålplåt. 

Huv, dörrar och baklucka har bra 

limningar, men saknar invändig 

behandling. Även balkarna och 

hålrummen under bilen är obe-

handlade mot rost. Plastinner-

skärmar finns i hjulhusen både 

fram och bak och underredet 

täcks till stor del av stora plast-

sköldar. Under dessa finns ingen 

behandling och där är dessutom 

skarvarna otätade. Övriga skar-

var under bilen har däremot bra 

tätningar. En framtida rostfälla 

är de fuktsamlande mattor 

som ligger ovanpå innerskär-

marna bak. Samma sak gäller 

de otätade framkantsskarvarna 

i bakre hjulhusen och det stora 

hål som borrats i ena hjulhuset 

för bränslepåfyllningsröret. 

ROSTSKYDDSGARANTI: 8 år 

Betyg:  rrrrr

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 10 038 kr 

exlklusive främre rör

Katalysator 31 270 kr

Hjullager höger fram 4 774 kr

Kamrem, 12 000 mil/6 år 5 713 kr

Elektronikbox, motor 12 819 kr

Koppling 10 369 kr

Stötdämpare fram 8 700 kr

12 000-milaservice 6 184 kr 

SÄKERHET

p Fiat Tipo fick bara tre stjärnor 

i Euro NCAP:s krocktest 2016, ett 

svagt betyg för en ny bil. Med 

autobroms, som är vanligast på 

svensksålda bilar, får Tipo en stjär-

na till i krockbetyg. Tidiga exem-

plar saknar dock den säkerhetsut-

rustningen. Autobromsen fungerar 

inte för fotgängare, bara för andra 

bilar. Whiplash-skyddet får dock 

godkänt i Folksams analys. Någon 

krockstatistik för bilmodellen finns 

inte. Strålkastarna övertygar inte 

heller, varken halv- eller helljus är 

speciellt bra.

TEKNISKA DATA
KÖPGUIDEN  

Registreringsår/mil 2017/6 000 

Kaross Kombi/5d

Motor Bensin/1,4 l/120 hk 

Dekl. förbrukning  6,0 l/100 km

Skatt 
976 kr 

Begpris 96 700 kr

Nypris 2017 203 900 kr

o Rost  Sämre än medel

p Säkerhet  Medel (E)

o AutoIndex Sämre än medel

VAD VI SKREV  
I NUMMER 9/2017

»Nya Fiat Tipo är billig 

att köpa, men dyr att äga. 

Krocksäkerhet, förbrukning 

och rostskydd tillhör det 

som inte håller måttet. Till 

de positiva sidorna hör att 

bilen är smart utrymmesut-

nyttjad.«

Bekvämt insteg till ett baksäte med 

gott om plats. 

Förarmiljön är i huvudsak bra, med 

tydliga instrument.

1,6-liters motorn på 120 hk är rätt 

törstig på bränsledropparna. 

Stort bagageutrymme som rymmer 

last motsvarande 19 läskbackar. 

Multimedia-enheten är lite pillig i 

användandet.

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Fiat Tipo Kombi Lounge 1,4 120 hk

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

2017 98 800 96 700 92 000 88 200 84 000 

2018 109 400 105 900 101 800 97 500 93 000 

2019 121 000 117 300 112 800 108 000 103 000

2020 134 300 130 000 125 000 119 800 114 300

2021 149 200 144 600 139 000 133 000 127 000

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals senaste 

prislista baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

Pop 
2017–2019 -3 000 

1,6 110 hk Aut. 2017–2019 +17 000 

4d 1,4 95 hk Pop 2017–2019 -7 000 

5d Lounge 120 hk 2017–2019 -2 000 

1,6 D 120 hk 2017–2019   +-0

5d 95 hk 2017–2019 -10 500

Utförande 
År Prisskillnad

1,0 100 hk Business Edition 2021 +2 000 

1,6 D 130 hk Aut. 2021 +33 500 

95 hk Kombi Street 2020–2021 -5 000 

5d Sport 2020–2021 -1 000

5d Cross 1,6 130 hk 2021 +11 000 

5d Cross 130 hk Aut. 2021 +33 000

Fler begagnade bilar på

www.vibilagare.se/beg 

Fiat Tipo
Kombi

Fiat Tipo
5d

Längd/bredd, cm
457/179 437/179

Tjänstevikt/maxlast, kg 1 447/408 1 303/392

Max släpvikt, kg
1 200 1 500 

Antal cylindrar/slagvolym, cm3 4/1 368 4/1 368 

Effekt, kW/hk
120 95

Toppfart, km/tim
200 185

0–100 km/tim, s
10,6 12,1

Bränsle, liter per 100 km
6,0 5,7

CO2-utsläpp, g/km
139 132

Tipo Kombi
120 hk -17

Tipo 5d
95 hk -17

Pris
96 700 kr 86 200 kr

Värdeminskning
18 000 kr 15 000 kr 

Skatt, besiktning
1 500 kr 1 300 kr 

Försäkring
6 400 kr 6 400 kr 

Bränsle
21 000 kr 19 900 kr 

Reparationer, service m.m. 4 000 kr 4 000 kr 

Däck
4 000 kr 4 000 kr 

Totalt per år 
54 900 kr 50 600 kr 

Totalt per mil
37 kr 34 kr
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Hyundai Tuscon är en suv i mellanklassen. Tekniken är i stort densamma som i syskonbilen Kia Sportage. 

BEGAGNAT Hyundai Tuscon

Attraktiv namnbytare

Tuscon är döpt efter den 

amerikanska staden i 

delstaten Arizona. Den 

första modellen av kompaktsu-

ven lanserades 2004. Till andra 

generationen ändrades namnet 

till ix35. Tredje generationen 

fick tillbaka sitt ursprungliga 

namn och började säljas 2015. 

Det är den modellen vi granskar 

här. En facelift kom 2018 och 

en helt ny modell började säljas 

vintern 2020/2021. En hel del 

teknik delas med syskonbilen 

Kia Sportage. 

Både bensin och diesel finns 

att välja mellan. Bensinmoto-

rerna är på 1,6 liter och effekt-

uttaget 132 eller 177 hk. Die-

selmotorerna är på 1,6, 1,7 eller 

2,0 liter och effekten 115, 136, 

141 eller 185 hk. Automatlåda 

eller manuell låda finns, liksom 

fram- eller fyrhjulsdrift. 

På vägen går Tuscon med ett 

behagligt lugn, både vad gäller 

fjädring och styrning. Styrk-

änslan är bättre än i tidigare 

modeller och fjädringen mer 

Förarmiljö, komfort,  

säkerhet, finns med 

fyrhjulsdrift.

Bakåtsikt, vissa  

kvalitetsbrister.

j

k

Efter två namnbyten har Hyundai 

Tuscon stigit i popularitet. Priset 

hänger på fyrhjulsdriften.

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

inriktad på komfort än sport. I 

en undanmanöver märks en viss 

överstyrning men bilen är trots 

det lätthanterlig. 

I normala fall driver bilen 

endast med framhjulen. Först 

vid hjulspinn skickas kraft över 

till bakhjulen. Mittdifferentialen 

kan också låsas mellan främre 

och bakre hjulpar, då driver 

fram- och bakhjul lika mycket. 

I vårt test på lågfriktionsrul-

lar presterade Tuscon godkänt. 

Automatisk broms för branta 

och hala nedförsbackar, kallad 

Hill Descent Control, är ett plus. 

Den skrala markfrigången på 17,2 

cm gör däremot Tuscon olämp-

lig för annat än vanliga vägar.

Instrumenten är föredömligt 

tydliga, med stora mätartavlor. 

Även reglagen är bra placerade 

och förarmiljön ger ett propert 

intryck, med hyfsat lättskött 

multimediaskärm. Rattvärme 

är en bra finess för vårt klimat. 

Framstolarna är mycket behag-

liga, åkkomforten är hög och 

Tuscon är inte alls så bullrig 

som Hyundai har rykte om sig 

att vara. Sikten snett bakåt är 

dock inget vidare.

Baksätet har justerbart 

ryggstöd och bra sittdyna, 

utrymmet är tillräckligt för de 

flesta. Bagageutrymmet sväljer 

13 läskbackar i normalläge, 32 

med fällt baksäte. Det är hygg-

ligt, utan att imponera. 

Hyundai har gjort en kvali-

tetsresa uppåt och i Länsför-

säkringars maskinskaderapport 

ligger märket bra till. Men helt 

felfri är inte Tuscon. De vanli-

gaste felen handlar om multi-

mediaskärmen som kan frysa i 

funktionen eller radion som kan 

sluta fungera. Båda problemen 

löses i regel med en uppdatering 

av mjukvaran. Om klimatan-

läggningen inte kyler som den 

ska kan det vara fel på en sensor. 

Sensorfel har även förekommit 

på däcktrycksövervakningen, 

som då kan falskvarna. Kopp-

lingsproblem och fel på sväng-

hjulet har inträffat på en del 

exemplar och kan vara dyrt att 

åtgärda. 
Om motorvarningslampan 

lyser kan det handla om fel på 

sensorn till hastighetsmätaren 

eller syresensorn. Det senare 

förekommer främst på modellår 

2016-2018 med tvålitersmotor. 

Fel på tändspolar och fönster-

hissar har också förekommit, 

liksom slitage av bakre stöt-

dämpare och styrväxel, även om 

det inte är särskilt vanligt.

några återkallelser har 

inte gjorts för Europa, men i 

USA har bilar blivit återkallade 

bland annat för fel på dubbel-

kopplingslådan DCT. I Austra-

lien har Tuscon återkallats för 

brandrisk. 
Den här generationen av 

Tuscon är mer attraktiv på beg-

marknaden än tidigare. Exem-

plar med framhjulsdrift och 

manuell växellåda är billigare än 

fyrhjulsdrivna. Prisskillnaden 

kan vara över 40 000 kronor. 

Orsaken är att många suvköpare 

helst vill ha fyrhjulsdrift och 

automatlåda. Ifall du är sugen 

på en begagnad Tuscon kan du 

därför spara en rejäl slant – om 

du skippar drivning på alla hjul 

vill säga. s
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EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 18,88 kr/l. Diesel: 23,66 kr/l.

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Karossens alla delar är av 

stålplåt men tankluckan av 

plast. Luftig konstruktion 

av framskärmarna minskar 

rostrisken. Väl limmade kanter 

i motorhuv och baklucka, bra 

spridning av rostskyddsmedel i 

dem. Alla dörrar är behandlade 

på insidan och har väl limmade 

skarvar. Filtinnerskärmar bak 

med väl tätade skarvar under. 

Innerskärmar av plast fram, 

stänkskydd fram som ska hindra 

hjulsprut på karossidor. Mellan 

vindrutestolpe och dörr finns 

fuktsugande isolering, något 

som kan bli en rostfälla på sikt. 

Bränsletank i plåt, även det en 

rostfälla med tiden. Underre-

det har ett väl utfört slitskydd 

och täcks delvis av plastskivor. 

Längsgående balkar har snål 

invändig rostskyddsbehandling, 

men alla skarvar under bilen är 

väl tätade.  

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 år 

Betyg:  rrrrr

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 9 243 kr 

exklusive främre rör

Katalysator 11 059 kr

Hjullager höger fram 3 849 kr

Kamrem Kedja

Elektronikbox, motor 5 326 kr

Koppling 9 638 kr

Stötdämpare fram 5 375 kr

12 000-milaservice 6 013 kr 

SÄKERHET

p Tuscon fick fem stjärnor i Euro 

NCAP:s krocktest 2015. Autobroms 

för fordon och fotgängare är 

standard. Whiplashskyddet får 

godkänt, enligt Folksam, som 

också ger omdömet ”Bra val” ur 

säkerhetssynpunkt. Statistik från 

verkliga olyckor finns inte. Det 

finns däremot för föregångaren 

ix35, som får högsta betyg av 

Folksam. Det innebär en säker-

hetsnivå som är minst 40 procent 

över medelbilen. Nyare Tuscon lär 

inte vara sämre. Strålkastarna har 

bra räckvidd, enligt vårt test. 

TEKNISKA DATA
KÖPGUIDEN  

Registreringsår/mil 2016/8 000 

Kaross 
Suv/5d 

Motor 1,6 l bensin/ 177 hk

Dekl. förbrukning 7,5 l/100 km

Skatt 
1 768 kr

Begpris 198 600 kr

Nypris 2016 294 900 kr

q Rost Bättre än medel

q Säkerhet Bättre än medel 

p AutoIndex Medel 

VAD VI SKREV  
I NUMMER 14/2015

»Det är en bekväm, lugn och 

behaglig bil att färdas i. Låg 

ljudnivå, gott om utrustning 

och en helhet som känns 

trivsam och genomtänkt. 

Autobroms är standard, 

rostskyddet bra, strålkas-

tarna likaså.«

Framstolarna ger fin komfort, men 

bakåtsikten är dålig. 

Tydlig, proper och lättskött förar-

miljö med stora mätartavlor.

Baksätet är tillräckligt rymligt för 

de flesta.

Här ryms last motsvarande 13 

läskbackar. 

Lättskött multimediaskärm – men 

den kan krångla. 

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Hyundai Tuscon 1,6T 177 hk 4WD Comfort

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

2015 199 200 192 800 185 200 177 200 169 000 

2016 212 600 206 300 198 600 190 600 182 200

2017 222 800 216 200 208 200 199 800 191 000 

2018 233 900 227 000 218 600 209 700 200 600

2019 245 900 238 700 229 800 220 500 210 800

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals senaste 

prislista baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

1,6 132 hk man. 2WD 2015–2019 -42 000 

1,7 CRDi 115 hk man. 2WD 2015–2019 -45 000 

1,7 CRDi 141 hk 2WD 2015–2019 -17 000 

Comfort-R 2015–2019 -4 500 

Comfort Plus 2015–2019 +3 000 

Comfort Plus R 2015–2019 -2 000

Utförande 
År Prisskillnad

Premium 2015–2019 +4 000 

Nordic Edition 2019 -10 000 

Manuell växellåda 2015–2019 -21 000 

132 hk man. Select  2016–2019 -45 000 

2,0 CRDi 136 hk aut. 2015–2019 -11 000 

2,0 CRDi 185 hk aut. Prem. 2015–2019 +5 000

Fler begagnade bilar på

www.vibilagare.se/beg 

Tuscon 1,6
4WD -16

Tuscon 2,0 CRDi 
4WD -16

Längd/bredd, cm
4 475/185 4 475/185

Tjänstevikt/maxlast, kg 1 730/460 1 818/432

Max släpvikt, kg
1 600 1 900 

Antal cylindrar/slagvolym, cm3 4/1 591 4/1 995

Effekt, kW/hk
177 185

Toppfart, km/tim
201 201

0–100 km/tim, s
9,5 9,5

Bränsle, liter per 100 km
7,5 6,5 

CO2, g/km
175 170

Tuscon 1,6

177 hk 4WD
Tuscon 2,0 CRDi

185 hk 4WD

Pris
198 600 kr 203 600 kr 

Värdeminskning
30 000 kr 31 000 kr

Skatt, besiktning
2 300 kr 4 700 kr

Försäkring
6 700 kr 6 900 kr

Bränsle
21 600 kr 24 300 kr

Reparationer, service m.m. 5 000 kr 7 000 kr

Däck
4 000 kr 4 000 kr

Totalt per år 
69 600 kr 77 900 kr

Totalt per mil
46 kr 52 kr
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FORMAT OCH PRIS (Bredd×höjd, mm) 

UTGIVNING

BEGAGNATSPECIAL 2024

Utgivningsdag: 12/3 2024
Material till oss: 16/2 2024

UPPSLAG
Utfall – 420×297 mm
Satsyta – 400×275 mm

24 900:-

1/2 SIDA
Liggande – 184x130 mm
Stående – 90x264 mm

8 400:-

1/4 SIDA
Liggande – 184x62 mm
Stående – 90x130 mm

4 600:-

OBS!
* + 5 mm skärsmån på 
utfallande format. 
Pristillägg på begärd 
placering 10%. 

›››
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Nej, någon terrängbil är inte Opel Mokka – fyrhjulsdrift till trots. Det här är en höjd småbil med teknik från Corsa.

BEGAGNAT Opel Mokka

Dags för kaffe?

Namnet Mokka kommer 

från kaffebönan samt 

staden Mocka i Jemen 

och ska alltså inte förväxlas 

med verbet mocka. Tänk fika 

inte ladugård. Opels crossover 

började säljas som modellår 

2013. Tekniken delas med sys-

konbilen Chevrolet Trax. Opel 

har hämtat en del från lagerhyl-

lorna – bottenplatta från Corsa, 

bussningar från Meriva och 

bromsar från Astra till exempel. 

Det är så man kokar ihop en 

crossover. Under 2016 kom en 

rejäl ansiktslyftning och bilen 

döptes om till Mokka X. 

Den vanligaste bensinmotorn 

är på 1,4 liter och ger 140 eller 

152 hk. En större men svagare 

motor är på 1,6 liter och 115 hk. 

Två dieselalternativ finns också, 

1,7 liter och 130 hk och senare 

1,6 liter och 136 hk. Fram- eller 

fyrhjulsdrivning finns att välja 

mellan, samt manuell låda eller 

automat. 
Vägegenskaperna är stadiga, 

speciellt med fyrhjulsdrift, 

och Mokka klarar en plötslig 

undanmanöver utan problem. 

Styrningen ger en exakt respons 

till föraren, men fjädringsrö-

Vägegenskaper, sitt- 

position, finns med 

4WD.

Buller, fjädring, sikt,  

kvalitetsproblem. 

j

k

Är crossovern Opel Mokka något att 

bli sugen på? Värdet har sjunkit men 

det finns problem att se upp med. 

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

relserna gör bilen stötig och 

skumpig på ojämnt underlag. 

Fyrhjulsdriften är hyggligt 

snabb på att fördela om kraft till 

rätt hjul. Vårt test på friktions-

rullar klarar den med godkänt 

resultat. Någon terrängbil är 

det dock inte – markfrigången 

är måttliga 15,7 centimeter. Den 

låga frontspoilern sitter också 

illa till för skogskörning.

Instrumenten är tydliga 

men mängden knappar kan vara 

förvirrande. Instrumentbrädan 

gjordes om för Mokka X, med 

färre knappar. Standardstolarna 

har väl korta sittdynor, sport-

stolarna är klart skönare för 

kroppen. Äldre Mokka är bull-

riga, speciellt med dieselmotor, 

medan Mokka X går lite tystare.

Skymmande A-stolpar och 

höjd midjelinje med små föns-

ter gör att sikten blir dålig. Det 

känns instängt i baksätet. I 

kupén sitter man högt och upp-

rätt, såväl i framsäte som bak-

säte. Sittpositionen ger fördel 

vid in- och ursteg. Utrymmena 

är bra på längden men inte på 

bredden. Bagageutrymmet är 

hyfsat stort, sväljer 356 liter 

eller 11 läskbackar. Med fällt 

baksäte ryms 32 backar. 

ett vanlIgt problem är fel 

på givare eller batteri till däck-

trycksövervakningen, som i sin 

tur kan ge skador på ABS-syste-

met som följd. Fel på kompres-

sorn till klimatanläggningen har 

förekommit, liksom rostiga eller 

kärvande bromsar, främst bak. 

Vibrationer i bakvagnen kan 

tyda på att vibrationsdämparna 

till bromsoken är defekta. 

Oljeläckage mellan motor 

och växellåda tyder på att 

svänghjulet är skadat. Om ett 

metalliskt ringande hörs från 

motorn är det vanligen fel på 

dubbelmassesvänghjulet. Ett 

vanligt klagomål är att 1,7-liters 

dieseln ofta tjuvstannar och får 

startas om. Bensinmotorerna 

kan ibland misstända. Mjukva-

ruuppdateringar har gjorts men 

inte alltid hjälpt.

Dieselmotorernas partikelfil-

ter kan sättas igen av korta kör-

sträckor, något som ger ryckig 

gång och sämre prestanda. Om 

filtret behöver bytas är det ofta 

dyrt men körning på höga varv-

tal kan ge rensning. Växellåds-

problem har förekommit, spe-

ciellt kan trean eller femmans 

växel vara svår att få i. Byte eller 

renovering är dyrt om så krävs. 

Fem återkallelser har gjorts 

för svensksålda bilar. Bältes-

sträckarna kunde lossna på 

exemplar 2013–2014. Fel på en 

sensor till rattstången kunde 

leda till att styrservoverkan 

plötslig försvann på bilar från 

2015. Vattenläckage i broms-

kontrollmodulen kan orsaka 

kortslutning och brand, även om 

motorn är avstängd. För detta 

återkallades Mokka 2015-2016.

Informationen om hur 

cykelhållaren ska användas var 

bristfällig och felaktigt använd-

ning kan leda till att bakljusen 

går sönder. Därför återkallades 

exemplar tillverkade fram till 

2016. Mokka från 2016 återkal-

lades också för ett möjligt fel på 

krockkuddens uppblåsning. Det 

handlade här om att krockkud-

den inte aktiverades. 

även om crossoverbIlar är 

populära har inte Mokka varit 

någon riktig hit på den svenska 

marknaden. Andrahandsvärdet 

är sisådär. Automatlåda och 

starkare motor (152 hk) gör bilen 

mer eftertraktad och därmed 

dyrare. Om du vill komma billi-

gare undan vid köpet, välj min-

dre motor, framhjulsdrift och 

manuell låda. s
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EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 21,59 kr/l. Diesel: 27,72

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Kaross av stålplåt, invändig 

behandling i motorhuv och dör-

rar men ej i baklucka. Slarvigt 

tätade hörn i baklucka och 

dörrar. Plastinnerskärmar fram 

och bak. Vattensugande kudde 

vid vindrutestolparna kan bli 

en rostfälla med tiden. Ett plus 

är inga grus- och fuktsamlande 

plastsköldar under bilen. Ned-

åtvända tröskelskarvar med väl-

gjord tätning. Bra slitskydd mitt 

under bilen, sämre längre bakåt. 

Detsamma gäller för skarvarnas 

tätning. Den invändiga behand-

lingen av balkarna undertill är 

mycket bra. På äldre exemplar 

kan det finnas en dåligt tätad 

skarv under en gummilist i 

framkant på huven. Där finns en 

uppenbar rostrisk. 

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 år 

Betyg:  rrrrr

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 17 739 kr 

exl. främre rör

Katalysator 50 552 kr

Hjullager hö. fram 4 200 kr

Kamrem, 15 000 mil/6 år 8 124 kr

Elektronikbox, motor i.u.

Koppling Automat

Stötdämpare fram, 2 st. 11 660 kr

12 000-milaservice 7 420 kr

SÄKERHET

p Mokka klarade fem stjärnor i 

Euro NCAP:s krocktest 2012 men i 

dag skulle inte bilen klara samma 

omdöme eftersom autobroms 

inte finns med i säkerhetsut-

rustningen. Whiplashskyddet får 

godkänt men någon krockstatistik 

baserad på verkliga olyckor finns 

inte. Helljuset är undermåligt 

kort på tidiga Mokka, något som 

förbättrades efter ändringen till 

Mokka X.

TEKNISKA DATA
KÖPGUIDEN  

Registreringsår/mil 2014/10 000 

Kaross 
Kombi/5d

Motor Bensin/1,4 l/140 hk

Dekl. förbrukning 6,8 l/100 km

Skatt 
1 394 kr

Begpris 96 600 kr

Nypris 2014 217 900 kr 

p Rost 
Medel

q Säkerhet Bättre än medel

o AutoIndex Sämre än medel

VAD VI SKREV  
I NUMMER 1/2017

»Bra fyrhjulsdrift, stark mo-

tor, utmärkt finish och goda 

utrymmen trots kompakt 

format hör till fördelarna. 

Opels fjädring är typisk tysk 

och stram, faktiskt snudd på 

alltför hård.«

Baksätet är högt och utrymmet bra 

i längsled. 

Förarmiljön har fler fysiska reglage i 

äldre Mokka-modeller. 

Bagagerummet rymmer last mot-

svarande 11 läskbackar. 

Dieselmotorn på 1,7 liter och 130 hk 

är bullrig i gången.

Modellnamnet kommer från staden 

och kaffebönan. 

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Mokka 1,4t Enjoy/Mokka X 1,4 T Enjoy (2016-2018)

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

2014 113 200 109 500 102 400 96 400 90 700

2015 125 000 119 600 109 600 103 600 97 500

2016 134 700 129 400 123 200 116 900 110 500

2017 140 200 134 700 128 300 121 700 115 000

2018 148 400 142 600 135 800 129 900 121 800

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals senaste 

prislista baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

4X4 
2013–2020 +6 000

152 hk 
2016–2020 +34 500 

Automat 2013–2020 +23 500

115 hk 
2013–2019 -11 000 

1,6 CDTI 136 hk 2016–2020 -14 000

Utförande 
År Prisskillnad

1,7 CDTI 130 hk 2013–2014 +-0

1,7 CDTI 130 hk 4X4  2013–2014 +10 000 

1,3 136 hk 4X4 2016–2020 +9 000 

120 hk 
2018–2020 -11 000 

Design Line 2017–2020 +8 000

Fler begagnade bilar på

www.vibilagare.se/beg 

Mokka
1,4t -14

Mokka X

1,4t 4X4 Aut -16

Längd/bredd, cm
427,8/176,4 427,5/178,1

Tjänstevikt/maxlast, kg 1 481/362 1 555/360

Max släpvikt, kg
1 200 1 500

Antal cylindrar/slagvolym, cm3 4/1 364 4/1 399

Effekt, kW/hk
140 152

Toppfart, km/tim
191 193

0–100 km/tim, s
10,5 9,6

Bränsle, liter per 100 km
6,8 6,4

CO2, g/km
158 148

Mokka
1,4t

Mokka X

152 hk 4X4 Aut.

Pris
96 400 kr 135 200 

Värdeminskning
13 000 kr 20 000 

Skatt, besiktning
1 900 kr 6 600 kr

Försäkring
5 900 kr 6 500 kr

Bränsle
16 900 kr 15 500 kr

Reparationer, service m.m. 4 000 kr 5 000 kr

Däck
3 000 kr 3 000 kr

Totalt per år 
44 700 kr 56 600 kr

Totalt per mil
30 kr 38 kr
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Grusväg och lantlig miljö – det passar Subaru Levorg väl.

BEGAGNAT Subaru Levorg

Kombi med rallytakter

Subaru Levorg är avtagaren 

till Legacy men är något 

kortare till yttermåtten. 

Namnet är en sammanslagning 

av orden Legacy Revolution 

Touring. Storleksmässigt ham-

nar Levorg mellan mellanklas-

saren Legacy och Golfklassens 

kombibilar. Tekniken delas med 

Golfklassaren Impreza. En ny 

generation Levorg kom 2020 

men den tas inte längre in till 

Sverige. 
Motorerna är av boxertyp 

med cylindrarna liggande mot 

varandra. Två bensinmotorer 

med turbo finns att välja mel-

lan, 1,6 liter och 170 hk på äldre 

årgångar samt två liter och 150 

hk på nyare. Motorerna har 

kamkedja, en fördel ur under-

hållssynpunkt. En steglös CVT-

växellåda, kallad Lineartronic, 

är standard. 
Förarplatsen får både ros och 

ris. Instrumenten är mycket 

tydliga men hanteringen av 

färddator och infotainmentsys-

tem är lite rörig. Framstolarna 

är en vattendelare, medan en 

Väghållning, fyrhjuls-

drift, driftskvalitet.

Rostskydd, buller,  

ryckig drivlina.

j

k

Subaru Levorg är en udda kombibil 

med boxermotor och fyrhjulsdrift. 

Ett bra köp som begagnad?

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

del sitter bekvämt klagar andra 

på obekvämt ryggstöd och att 

stolens framkant inte kan vink-

las upp tillräckligt.

På grov asfalt kunde ljud-

komforten vara bättre, en del 

däckbuller stör. Baksätet ger 

tillräcklig plats för två personer 

men är trångt för tre. Bagage- 

utrymmet är ganska rymligt, 

522 liter ska få plats. När vi las-

tar läskbackar ryms 15 stycken, 

34 med nedfällt baksäte. Det 

är två backar fler jämfört med 

Volvo V60. 
Även om Subaru inte längre 

tävlar i rally sitter rallytakterna 

i. Det märks inte minst på grus-

vägar där bilen känns mycket 

följsam. Styrningen har bra 

känsla och Levorg är riktnings-

stabil som få på grus- eller vin-

terväg. Klippstadig var ordet.

Att väghållningen är bra 

märks även i vårt undanman- 

överprov med full last, något 

som Levorg behärskar bra upp 

till cirka 75 km/tim. Krängning-

en är förhållandevis låg. Men 

det kommer till priset av en rätt 

stum fjädring.

En viss Portion körglädje 

finns att hämta i Levorg. Där- 

emot är gasresponsen brutalt 

direkt och CVT-lådan kan kän-

nas ryckig, speciellt irriterande 

i kökörning eller vid parkering. 

Växellådan har två körprogram, 

Sport och Intelligent, som 

anpassar motor och växellåda 

efter hur man vill köra. 

Fyrhjulsdriften är permanent 

och driver i normalläge med 

60 procent på framhjulen och 

40 procent bak. Vid hjulspinn 

skickas kraft snabbt över till 

det hjul som har bäst fäste. Ett 

effektivt system när det gäller 

framkomlighet, det visar vårt 

test på lågfriktionsrullar. Hur vi 

än placerar dessa klarar Levorg 

att driva framåt – även om 

bara ett hjul har fäste. Markfri-

gången är däremot låg, bara 13,5 

centimeter, så risken finns att 

bli hängande undertill på exem-

pelvis djup snö. 

Subaru har varit känt för god 

driftsäkerhet och få problem 

har dykt upp på Levorg. Men 

även solen har sina fläckar. 

Däcktrycksövervakningen 

kan visa fel, kalibreringen av 

sensorerna har uppdaterats på 

verkstad. Ryckig motorgång har 

åtgärdats med ny mjukvara i 

motorstyrningen. Gasdämparna 

till bakluckan har visat sig inte 

hålla måttet, speciellt i kyla. På 

en del bilar, som Vi Bilägares 

långtestbil, byttes gasdäm-

parna på garanti. CVT-lådor 

har krånglat på andra Subaru-

modeller men det finns inga 

rapporter om att Levorg skulle 

vara drabbad av detta. Några 

återkallelser av säkerhetsskäl 

har inte gjorts. 

En nackdEl som vi konsta-

terade under långteståret är 

rätt hög bensinförbrukning. 

Ett genomsnitt på 8,6 l/100 km 

under teståret är relativt högt. 

Trots detta utsåg vi Levorg till 

Årets långtestbil 2016 och klas-

sades också bilen som ”Årets 

förarfavorit”. 
Trots att Levorg inte sålde 

särskilt bra i Sverige är det en 

eftertraktad bil på begagnat-

marknaden, med högt andra-

handsvärde som följd. Utbudet 

av begagnade exemplar är heller 

inte så stort. s
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EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 21,34 kr/l.

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Rostskyddet har varit en akil-

leshäl på Subaru genom åren. 

Inte heller Levorg är särskilt bra 

skyddad mot rost. Motorhuven 

är av aluminium och har bra 

limmade skarvar. I övrigt är ka-

rossen av stålplåt. Bakluckan har 

svagt limmad skarv och är inte 

behandlad inuti. Här finns en 

framtida rostfälla. Bakskärmen 

har en smutssamlande hylla 

med en tätad och limmad plåt-

skarv. Dörrarna är dåligt tätade i 

hörnen. Plastinnerskärmar finns 

både fram och bak, vilket är ett 

plus. Skärmkanterna täcks dock 

inte helt av innerskärmarna. 

Undertill har Levorg plastsköldar 

men under dem är plåten dåligt 

skyddad och i balkar och hålrum 

är behandlingen sporadisk. 

Bränsletank av plåt med gal-

vaniserat påfyllningsrör. Bakre 

länkarmarna är rostkänsliga.  

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 år 

Betyg:  rrrrr

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 12 415 kr 

exl. främre rör

Katalysator 16 569 kr

Hjullager hö. fram 3 116 kr

Kamrem Kedja

Elektronikbox, motor 11 905 kr

Koppling Automat

Stötdämpare fram, 2 st. 8 363 kr

12 000-milaservice 9 418 kr 

SÄKERHET

p Levorg fick fem stjärnor i Euro 

NCAP:s krocktest 2016 och bilen 

räknas också av Folksam som ett 

bra val ur säkerhetssynpunkt. Nå-

gon statistik från verkliga olyckor 

saknas dock. Det kamerabaserade 

säkerhetssystemet EyeSight 

innehåller även autobroms men 

det kom först på modellår 2017. 

Levorg från 2015–2016 har inte 

autobroms. Både hel- och halvljus 

håller god standard och får bety-

get fyra i vårt test. Subaru avråder 

från att placera en bakåtvänd 

barnstol i framsätet.

TEKNISKA DATA
KÖPGUIDEN  

Registreringsår/mil 2015/10 000

Kaross 
Kombi/5d

Motor Bensin 1,6 l/170 hk

Dekl. förbrukning 7,1 l/100 km

Skatt 
1 526 kr

Begpris 166 800 kr

Nypris 2015 279 900 kr

o Rost Sämre än medel

q Säkerhet Bättre än medel

q AutoIndex Bättre än medel

VAD VI SKREV  
I NUMMER 1/2016

»Ryktet som rallyjärn 

uppfyller Subaru blygsamt. 

Levorg är ett kliv uppåt – 

en bra kombi men också 

med roliga och sportiga 

köregenskaper. Vi saknar 

bara EyeSight, mer rost-

skyddsmedel och ett vassare 

infotainment.«

Framstolarna får delade omdömen  

– prova själv om du trivs!

Instrumenten är tydliga men multi-

mediasystemet lite rörigt.

Baksätet är tillräckligt för två men 

trångt för tre.

Bagageutrymmet sväljer last mot-

svarande 15 läskbackar.

Fyrhjulsdriften i Subaru Levorg är 

riktigt effektiv.

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Subaru Levorg GT

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

2015 190 900 183 500 175 000 166 300 157 400 

2016 195 400 187 800 179 000 170 000 161 000

2017 202 200 194 400 185 400 176 200 166 700

2018 209 700 201 600 192 300 182 700 172 900

2019 213 900 206 700 198 300 189 400 180 200 

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals senaste 

prislista baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

GT-N  
2015–2018 +2 500

GT-S 
2015–2018 +4 000

GT-N 
2019 +6 500

GT-S 
2019 +10 500

Fler begagnade bilar på

www.vibilagare.se/beg 

Levorg
1,6 -15

Levorg
2,0 -19

Längd/bredd, cm
469/178 469/178

Tjänstevikt/maxlast, kg 1 651/369 1 593/447

Max släpvikt, kg
1 500 1 500

Antal cylindrar/slagvolym cm3 4/1 600 4/1 995

Effekt, hk
170 150 

Toppfart, km/tim
210 195

0–100 km/tim, s
9,1 11,7

Bränsle, liter per 100 km
7,1 8,5

CO2, g/km
164 192

Levorg
1,6 -16

Levorg
2,0 -19

Pris
179 000 kr 213 900 kr

Värdeminskning
32 000 kr 39 000 kr 

Skatt, besiktning
2 100 kr 10 600 kr

Försäkring
7 800 kr 8 000 kr 

Bränsle
19 700 kr 20 600 kr 

Reparationer, service m.m. 6 000 kr 6 000 kr 

Däck
4 000 kr 4 000 kr 

Totalt per år 
71 600 kr 88 200 kr

Totalt per mil
48 kr 59 kr

»Riktningsstabil 

som få på grus- eller 

vinterväg. Klipp- 

stadig var ordet.«
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1/1 SIDA
Utfall – 210×297 mm
Satsyta – 190×275 mm
BAKSIDA: 18.000:-

14 900:-

KONTAKT
MEDIESÄLJARE 
Patrik Wersäll, 0735-36 60 76
patrik.wersall@okforlaget.se

ANNONSTRAFFIC 
Håkan Hellström, 070-644 75 79
annons@okforlaget.se

CHEFREDAKTÖR
Niklas Carle, 08-736 12 19
niklas.carle@vibilagare.se
 
HEMSIDA
www.vibilagare.se 

ADRESS
Box 23800, 104 35 Stockholm. 
Besöksadress: Ynglingagatan 12, 10 tr

ÖVRIG INFORMATION
UTGIVARE OK Förlaget

ANSVARIG UTGIVARE Niklas Carle

BETALNING Faktura 20 dagar. Samtliga priser 
inkluderar reklamskatt.

GRANSKNING Tidningen förbehåller sig rätten 
att avböja annonser.

AVBOKNING Senast 1 vecka före materialdag.

ANNONSPRODUKTION Produktionskostnad till
kommer med 800 kr/timme.

REKLAMATION Ska göras inom 14 dagar från 
utgivningsdag. Tidningens ansvar är begrän-
sat till högst annonskostnaden. För skada på 
grund av uteblivet eller felaktigt införande 
ansvaras ej. I övrigt gäller TU:s normer för 
annonsering.

ANNONSMATERIAL 
FÄRG
Alla bilder i CMYK, 300 dpi, total färg-
mängd max 300%. 
 
Använd EJ dekorfärger.  

ICC PROFIL
CMYK-profil: Fogra39 

PDF
PDF-fil (PDF/X-4:2010) skapad med hög-
upplöst data. 

Vi tar inte emot öppna dokument!

PASSMÄRKEN OCH UTFALL
Utfallande annonser skall göras med 5 
mm skärsmån samt skärmärken (med 5 
mm förskjutning). Inga färgkartor. Övriga 
annonser skall levereras i exakt format 
utan utfall och utan passmärken. Se även 
till att text och objekt inte ligger närmare 
kanten än 4-5 mm (säkerhetsmarginal).

MATERIALLEVERANS
WWW.PICAFLOW.COM
Länk för uppladdning levereras med  
materialpåminnelsen. För övriga frågor om 
annonsmaterial eller materialleverans kon-
takta traffic: Håkan Hellström  
070-644 75 79, annons@okforlaget.se


